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Totalrevision des Gutertransportgesetzes (Gesamtkonzeption zur Férderung des Schie-
nenglterverkehrs in der Flache)

Sehr geehrter Herren

In obiger Angelegenheit bedanken wir uns fur die Méglichkeit, zur obigen Vorlage eine
Stellungnahme abgeben zu kénnen. Gerne lasse wir uns stichwortartig wie folgt verneh-

men:

- Grundsatzlich ist es erfreulich, dass Eigenwirtschaftlichkeit kinftig auch fur die
Schiene gelten soll

- Positiv ist auch die Befreiung der SBB von der Pflicht zur Grundversorgung im
Schienenguterverkehr

- Eine unternehmerische Freiheit der SBB ist begriissenswert und die Lockerung des
Zweckartikels (Guterverkehr als Kann-Bestimmung) ist sinnvoll.

= Die Gesamtkonzeption weist nach wie vor gravierende Mangel und Schwachen auf,
insbesondere mangelt es an klar definierter Grundsétze und Ziele, welche auch leis-
tungsmassig konkretisiert sind, was wiederum zu einer ,versteckten® Verlagerungs-
politik mittels Betriebssubventionen kommen kénnte.

- Die Eigenwirtschaftlichkeit ist jedoch schwierig wenn Infrastruktur und Betrieb nicht
klar getrennt werden. zB. Infrastruktur - eigene AG im Besitz des Bundes / Glter-

verkehr — eigene AG im Besitz der Verlader resp. dem interessierten Teil der Verla-
der (starker VR fur SBB Cargo)
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- Subventionen sind, wenn schon, nur statthaft, wenn der Verlader diese als An-
schubsfinanzierung erhéalt, analog LSVA Zurickerstattung im UKV

- Eine Gesamtkonzeption nur fur den Schienenguterverkehr in der Flache ist abzu-
lehnen. Notig ware ein integrativer Masterplan ,Logistik* fur alle Verkehrstrager,
Schiene, Strasse, Luft und Wasser, damit der Markt, sprich Wettbewerb spielen
kann.

- Eine versteckte Verlagerungspolitik in der Flache mittels staatlichen Bestellungen
und Subventionen bzw. durch eine gezielte Schlechterstellung der Strasse gegen-
Uber der Schien ist strikte abzulehnen

- Die Eigenwirtschaftlichkeit ist unabdingbar, wobei eine klare, faire und transparente
Verkehrsfinanzierung nach dem Verursacherprinzip sicherzustellen ist

- Forderbeitrage fur die Schieneninfrastruktur kénnen durch den Staat getétigt wer-
den. Was jedoch nicht angeht, sind Subventionen fur den Bahnbetrieb. (eben Ei-
genwirtschaftlichkeit)

- Ein diskriminierungsfreier Zugang ist zur Sicherstellung der Chancengleichheit ins-

besondere bei Terminals im KV-Bereich zu gewahrleisten.

Mit einem Gesamtanteil von 26% beim Modal Split im Binnen-, Import- und Exportverkehr
kommt der Schiene insgesamt eine Erganzungsfunktion zu. Das ,logistische Ruckgrat
der Schweizer Wirtschaft ist und bleibt jedoch der Strassengutertransport. Im Binnenver-
kehr werden (gemass Studie der ProgTrans AG) uber 80% aller Transportleistungen in
Tonnenkilometer auf der Strasse erbracht. Diese Tatsache unterstreicht die Notwenigkeit
eines integrativen Masterplan ,Logistik® fur alle Verkehrstrdger und keine isolierte Be-

trachtungsweise des Schienenguterverkehrs.
Gerne hoffen wir, Ihnen mit diesen Anregungen dienen zu kénnen.

Freundliche Griusse
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